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Zprava o cinnosti Dopravni komise HSRS za rok 2024

| v roce 2024 se dopravni komise pri Hospodarské a socialni radé Sokolovska stejné
jako v predchozich letech zabyvala nékterymi dlouhodobéjsimi tématy z oblasti dopravy;
soucasné reagovala na aktualni dopravni problematiku jak na vlastnim Sokolovsku, tak i
v §irsim regionu. Cinnost komise tak navazovala na priority prijaté a prosazované
Hospodarskou a socialni radu Sokolovska. Komise se vénovala zejména problémum, které
maji vliv na ekonomicky a spoleéensky rozvoj oblasti i na bézny Zivot zdejsich obcand.
Pravé kvalitni a funkéni doprava je nedilnou souéasti Zivota kazdé fungujici spolec¢nosti.
Urovni svych sluzeb tak doprava pozitivné nebo negativné ovliviuje jak c¢innost
podnikatelskych subjektu, tak i Zivot a spokojenost jak vlastnich ob&and, tak i navstévniku
daného regionu.

Resena problematika

V prubéhu roku 2024 se dopravni komise zabyvala predevsim nasledujicimi tématy:
1. Slavkovska draha

Koncem kvétna 2024 uplynulo jiz 27 let od zavedeni tzv. dlouhodobé vyluky na éasti
regionalni trati Krasny Jez - Nové Sedlo u Lokte, jmenovité v Useku z vychozi stanice do
ZST Loket. Postupem doby se i diky aktivitim HSRS podafilo obnovit provoz nejprve v Gseku
Loket predmésti - Loket, pozdéji pak na sedmikilometrovém useku z Krasného Jezu na
Leznici (nyni zastavka Horni Slavkov-Kounice).

Jako licha se zatim ukazuje nadéje vkladana jesté pred nékolika lety do tézby lithia u
Horniho Slavkova. Soucasné neni patrna ani zadna aktivita ze strany uzavrenim trati nejvice
postizeného mésta, tedy Horniho Slavkova. Za timto Uéelem c¢lenové DK navstivili
hornoslavkovského starostu pana Alexandra Tereka, aby zjistili soucasny nazor mésta na
tuto zalezitost. Jak nam bylo sdéleno, mésto ma stale zajem na obnoveni trati. S timto
koresponduje i nezménéné stanovisko kraje, ktery se zavazel, Ze v pripadé obnoveni trati
zde objedna zakladni dopravni obsluznost. V dubnu 2024 ale vysel v hornoslavkovském
méstském zpravodaji clanek pana starosty, ktery navrhuje, aby trat byla zménéna na
,cestu” pro cyklisty a dalsi uzivatele.

Komise podpofrila i aktivity dobrovolné obcanské iniciativy usilujici o obnovu trati,
zejména pak prostrednictvim nékterych odbornych informaci. Podporili jsme i pochod po
télese drahy a nasledujici happening; primo akce se vSak nikdo z nasi strany nezuéastnil.

Zasadnim problémem je pfi revizi zjistény nevyhovujici stav ocelového mostu pres
reku Ohri v Lokti. Aby se usetfily financni prostredky, navrhla Sprava Zzeleznic, aby trat
z Nového Sedla u Lokte se zkratila jen na nadrazi Loket a cca 800 metru dlouhy Usek, ktery
byl v roce 2006 zprovoznén za aktivni ucasti HSRS, byl tzv. zakonzervovan (dle novely
zakona o drahach iniciované poslancem Kolovratnikem stim, Ze na trati se demontuje
Zelezniéni svriek a zustane zde jen spodek pro pripadné budouci zprovoznéni; v podstaté se
jedna o faktickou likvidaci dané traté). K tomuto bohuzel doslo s po¢atkem platnosti nového
jizdniho radu ke dni 15. 12. 2024. Proti zruseni provozu v tomto Useku bohuzel nebylo mésto
Loket (ac¢ predchozi vedeni mésta pozadovalo obnovu Slavkovské drahy v celém rozsahu);
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Horni Slavkov.
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Kdyz v prosinci 2006 byl provoz na loketském useku Slavkovské drahy obnoven,
sledovala se zde myslenka tzv. miniterminalu, kdy na vlaky budou v zastavce a nakladisti
Loket predmésti na vlaky navazovat autobusové spoje. Postupné zde ale byly pripojové
vazby poruseny.

Do nasledujiciho obdobi je tedy nutno posoudit, ma-li nase usili vénované tomuto
problému jesté néjaky smysl. Stale se nedafi zprovoznit cca 8 km dlouhy Usek, nebo
alespon dovést trat az na nadrazi Horni Slavkov.

2. IDOK (Integrovana doprava Karlovarského kraje)

Je treba konstatovat, ze Karlovarsky kraj, Ze ma i po 20 letech stale znacné rezervy
(na rozdil od naprosté vétsiny kraji Ceské republiky) pfi tvorbé funkéniho systému
integrované dopravy. PFitom neni potfeba nic vymyslet, pro inspiraci se staéi podivat
k sousediim (napf. Doprava Usteckého kraje, Integrovana dopravy Plzenského kraje aj.).
K této zalezitosti zpracovala v minulosti dopravni komise HSRS obsahly dokument, ktery byl
zaslan vsem zuéastnénym institucim.

Dlouhodobé sledujeme i otazku vzajemné navaznosti vlakovych a autobusovych
spoju. Tato se vyrazné zhorsila zavedeni jinak velmi vyhodnych pfimych spésnych vlaka
Plzen - Karlovy Vary a zpét, kdy se fakticky jedna o prodlouZeni dosavadnich spoju
objednavanych Plzenskym krajem a do té doby konéicich ve Svojsiné, v Plané u
Marianskych Lazni a v Marianskych Laznich. V jiné ¢asové poloze nahradily nékteré osobni
vlaky s navaznosti mezi hlavni trati a Kraslickou drahou v Sokolové. Dalsim problémem u
téchto spésnych vlakd, ktery se zdanlivé Sokolovska netykal, bylo jejich nezastavovani
v zastdvce Cheb-Vsebor. Zejména v letnich mésicich sem mifila fada nasich obéand
(rybaru, rekreantu atd.). Za timto ucelem probéhla jednani se starostou Chebu a obchodnim
reditelem Ceskych drah pro oblast Zapad. Od nového GVD zde doSlo ke zlepseni - bylo zde
zavedeno nékolik vikendovych paru osobnich vlaku.

0d 1. ledna 2024 byl v kraji spustén novy koncept autobusové dopravy. Jeho rozhéh
provazely pruvodni ,porodni bolesti“. Jednim z pocateénich problému byla ne zcela $tastna
skladba autobusové flotily, kdy prevaznou éast téchto vozu tvori malé autobusy znacky
Rosero a jen mensi ¢ast pak stredni busy SOR. Toto se béhem roku podafilo napravit tim, Ze
dopravce, kterym je Dopravni podnik Karlovy Vary, zakoupil dvé desitky novych autobusu
délky 12 m.

Nékteré dilci problémy autobusové dopravy byly feSeny vramci komunikace
predsedy DK s reditelem DPKV.

Spusténi nového systému autobusové dopravy v kraji prineslo nékolik pozitiv:
nahrazeni zastaralych a jiz opotrebovanych vozidel dosavadniho dominantniho dopravce
novymi vozy, zavedeni vyhodnéjsiho tarifu DPKV ve vétsi casti kraje.

Dopravni komise se v letoSnim roce zaméri na posouzeni jizdnich Fadu krajskych
autobusovych linek, kdy na nékterych linkach jedou v kratkém casovém rozmezi dva spoje
po sobé (druhy z téchto spoju je prazdny nebo obsazeny jen minimalné) a poté nasleduji
dlouhé ,mezery*, kdy nejede spoj zadny. Dochazi tak ke zbytecnému utraceni financi
objednatele, tedy kraje.
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Dalsim tématem, kterému se DK vénuje, jsou pfipojové vazby v ramci VHD, zejména
pak v Sokolové. Zde doslo od pocatku platnosti stavajiciho GVD k dalsimu zhorseni, kdyz
byly upraveny casy predpoledniho vlaku dopravce GW Train Regio ze Sokolova do Kraslic.

3. Dalsi oblasti

V roce 2024 pokracovala DK v tradici, kdy jsou na jeji jednani zvani predstavitelé
firem a instituci, které pUsobi v regionu v oblasti dopravy.

V lonském roce prijal pozvani na jednani DK reditel Krajské spravy a udrzby silnic
KVK p. Ing. Jifi Slachta. Cleny komise seznamil s aktualnimi problémy, které tato organizace
resi, se stavem investic i oprav v siti silnic Il. a lll. tfidy. S potéSenim je nutno konstatovat,
ze stav krajskych silnic, ktery patril v ramci republiky k tém horsim, se postupné lepsi.

Robert Koutny
Predseda DK HSRS



